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1- PREMESSA

Il presente studio & stato redatto in seguito alla richiesta di integrazioni pervenuta dalla Provincia di Biella e alla richiesta di integrazioni del
comune di Cavaglia nelle quali si richiedeva uno studio specifico relativo all'intersezione a raso tra la “Strada della Mandria” e la SP 143, in
seguito all'aumento di traffico pesante derivante dalla trasformazione proposta.

Particolare attenzione verra posta alle verifiche geometriche dei mezzi in ingresso e in uscita dalla suddetta strada, per verificarne I'ingombro.
Tutte le nuove considerazioni progettuali sono state elaborate nelle pagine successive sulla base di un nuovo rilievo topografico dell'area e le
verifiche eseguite sulla base di modelli matematici. Contestualmente sono state proposte nuovi elaborati grafici allegati alla presente.

lllustr. 1: Intersezione oggetto di intervento.
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Illustr. 2: Rilievo dell'area di intervento.
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Illustr. 3: Rilievo dell'area di intervento.




2 - SCENARIO DI TRAFFICO INIZIALE

Tratto stradale STATO ATTUALE(? ST

Veicoli all'ora . Veicoli all'ora

Veicoli giomo (veq/d)) (v/h) (v/h)

1-S85143 DIR Cavaglia
da Incrocio Strada delle
Mandrie

2- 55143 DIR Santhia
da Incrocio Strada delle

Mandrie'®!

Note:

{1) Calcolati considerando che l'impianto CSS di A2A ricevera circa 24.000 t/anno di
bioessiccato dall'impianto biocubi di ASRAB che attualmente & inviato ad altri impianti
esterni e quindi vi sara una diminuzione di circa 3,8 mezzi/giorno dalla S$143 DIR
Santhia

(2) Calcolati considerando, oltre a quanto detto alla nota (1), che I'impianto in progetto
ricevera circa 72.600 t/anno di bioessiccato dallimpianto biocubi di ASRAB, circa
14.000 t/anno di Plasmix dallimpianto selezione plastiche, circa 14.000 t/anno di scarti
dall'impianto CSS e circa 4.000 t/anno di sovvalli dallimpianto FORSU che attualmente
sono inviati ad altri impianti esterni e che percorrono la $5143 DIR Santhia

(3) I mezzi che percarrono la 8143 DIR Santhia provengono o sono diretti verso
l'autostrada A4

lllustr. 4: Traffico indotto dagli impianti A2A - stato attuale e di progetto.
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Nel calcolo di traffico eseguito in precedenza era stato possibile definire uno scenario che definiva un afflusso pari al numero di veicoli riportato
di seguito:
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3 - CALCOLO NUOVO TRAFFICO INDOTTO

Il traffico indotto nel normale esercizio dell'impianto in progetto sara sostanzialmente ascrivibile ai mezzi pesanti dedicati principalmente al
trasporto dei rifiuti speciali non pericolosi in ingresso, delle materie prime necessarie al funzionamento dell’impianto (materie prime ausiliarie) e
dei rifiuti prodotti dall'impianto (fondamentalmente ceneri pesanti, ceneri leggere).

I mezzi per il trasporto dei rifiuti in ingresso ed in uscita dall'impianto cosi come quelli per il trasporto dei reagenti saranno distribuiti dal lunedi
al venerdi nella fascia oraria 08:00 - 18:00, per circa 9 ore al giorno, ed il sabato dalle 08:00 alle 12:00, per un totale di 2.548 ore/anno.
Nelle tabelle seguenti si riporta la stima del traffico indotto dall’esercizio dell'impianto in progetto sulla viabilita esterna.

Numero automezzi

Fanghi in ingresso impianto di essiccamento

automezzi/fanno

Numero automezzi

Tabella 3.2.10.9a Automezzi rifiuti in ingresso

Numero automezzi

Altri rifiuti in ingresso all'impianto

Numero automezzi

Tabella 3.2.10.9a Automezzi altri rifiuti in ingresso

4667
automezzifora 1,8
automezzifanno 7370
automezzifora 2,9
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Studio sul sistema dei

Ceneri pesanti in uscita dall'impianto di combustio

ne

Numero automezzi automezzifanno 1.995
s _ .
Numero automezzi [ automezzi/ora 0,78
Tabella 3.2.10.9b Automezzi ceneri pesanti e leggere in uscita
Ceneri leggere in uscita dall'impianto di combustione
Numero automezzi _ automezzifanno 840
Numero automezzi automezzi/ora 0,33 |
Eel BT = — e e
Tabella 3.2.10.9b Automezzi ceneri pesanti e leggere in uscita
Reagenti in entrata all'impianto di combustione - Carbone attivo
Numero automezzi automezzifanno 19,3
Numero automezzi automezzifora 0,007
Reagenti in entrata all'impianto di combustione - NH3
Numero automezzi automezzi/anno 52,64
Numero automezzi automezzifora 0,02
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wmmm.m_.._“_ in entrata all'impianto di combustione - Ca(OH)2/ CaO +

Numero automezzi automezzifanno 226,6

Numero automezzi automezzi/ora 0,09

.xmmmm:nm in entrata all'impianto di combustione - NaHCO3

Numero automezzi automezzi/anno 66,92

Numero automezzi | automezzi/ora 0,03

—— 1 e e .. ——

Tabella 3.2.10.9c Automezzi reagenti principali

Quindi complessivamente il traffico indotto dall'insediamento dell'attivita progettata sara pari a :

Totale Automezzi Pesanti

Numero automezzi automezzi/ora 5,96

Totale Automezzi Pesanti

Numero automezzi 4 automezzifora 5,96

Arrotondamento per eccesso ; automezzifora 6

Ne consegue che il numero complessivo di mezzi pesanti in ingresso e in uscita dall'area di intervento potra essere arrotondato per eccesso a
titolo cautelativo nella misura di 6 automezzi pesanti per ogni ora.
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Sturic sul sistema dei trasporti

| valori di cui sopra sono stati ottenuti considerando anche che'i flussi in _:m_.mmmo all'impianto provenienti dagli impianti esistenti o-in fase di
realizzazione di A2A sono complessivamente:

72,600 t/anno di rifiuti da impianto ITS
14.000 t/anno da impianto plastiche
14.000 t/fanno da impianto CSS

4.000 t/anno da impianto FORSU

AN

Per un totale di 104,600 t/anno
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Stuhio sul sistema dei trasport

4 - DEFINIZIONE DE! NUOVI SCENARI

Il sistema viario verra valutato in merito alla capacita di transito di mezzi € in ordine alla modalitd di transito con particolare riferimento. alle
condizioni di sicurezza connesse all'utilizzo della rete,

L.e valutazioni sono state effettuate in corrispondenza di due scenari a partire da quello di riferimento allo stato attuale (SDF) seguito dalla
proiezione proposta neilo scenario progettuale futuro n:m prevede:nuovi interventi infrastrutturali,

SCENARIO STATO Dt FATTO - SDF

Ogni scenario viene descritto attraverso la matrice degli spostamenti locale secondo lo schema rappresentato neélla pagina successiva. Lo stato
di fatto rappresenta, approssimandola, la situazione attuale di domanda :n_cmmm v/h) e offerta di traffico (rete considerata); va detto che, a titolo
cautelativo, per _voﬂ_Nwm_.m la condizione peggiore sono stati utilizzati solo i flussi delle ore di punta anche se differenziate nelle vie considerate
(mattino per SP 143 e primo. pomeriggio strada Mandria) operando una approssimazione per eccesso delle magnitudo rilevate a tutta tutela
delle successive valutazioni di efficienza.

0 605 12 11 628
775 0 7 5 787
12 11 0 0 23
7 8 0 0 15

Si tratta di una situazione caratterizzata da flussi veicolari contenuti che non generario situazioni di patticolare criticita. Come vedremo, discorso
a vmnm va fatto per le manovre di immissione da e per la via della Mandria e 1a strada provinciale,
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Hlustr. 5: Individuazione dei comparti di progetto.
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SCENARIO STATO PROGETTO - PR]

Lo scenario a progetto PRJ tiene in conto dei nuovi carichi ipotizzati pari a 12 veicoli orari (vedasi paragrafo generazione di traffico)
sovrastimando la effettiva domanda a favore della capienza delle verifiche che verranno effettuate si seguito.

Dalle osservazioni in loco risulta evidente che allo stato attuale la rete esistente risulta in grado di supportare le attivita insediate oltre a quelle
previste, tuttavia permangono alcune problematiche di sicurezza legate principalmente alle manovre di svolta su via della Mandria che
prevedono anche svolte a sinistra. Pertanto si propone uno scenario progettuale che, attraverso tre principali interventi infrastrutturali,
implementa il grado di sicurezza dell'intero tratto stradale considerato della SP143 secondo le seguenti tre azioni:

* inibizione delle svolte a sinistra sia in ingresso che in uscita in corrispondenza dell'intersezione tra la SP143 e la strada della Mandria

» realizzazione di una nuova rotatoria in corrispondenza dell'intersezione tra la SP143 e la via Abate Bertone; i mezzi provenienti da
Santhia per accedere alla nuovo impianto dovranno procedere fino alla nuova rotonda per poi invertire la marcia e accedere alla strada
della Mandria svoltando in mano destra. Analogamente per i mezzi uscenti e diretti a Biella sara obbligatoria I'uscita in mano destra
sulla SP143 con agevole inversione in corrispondenza della prima rotatoria esistente in direzione di Santhia.

ampliamento della carreggiata della via della Mandria in corrispondenza dell'intersezione in fregio al Navilotto della Mandria al fine di
agevolare le manovre di svolta consentite.

L'inibizione delle svolte a sinistra (da realizzarsi con semplice segnaletica orizzontale) e la realizzazione della nuova rotatoria (in via Abate
Bertone) garantiscono lo svolgimento di tutte le manovre in tutte le direzioni evitando l'intreccio di flussi con conseguente formazione di
possibili punti di conflitto potenzialmente molto pericolosi se connessi alle velocita di transito sulla SP143.

Schema di rete PR) Matrice OD PRJ

A2A Ambiente - CAVAGLIA' (Bl) | pag. 13




D
f ool A o | 605 | 12 19 636
rotatoria B | 775 | 0 7 11 | 793
- 12 11 0 0 23
D 15 | 14 0 0 29
802 630 19 30 1481

INCREMENTO DOMANDA : 32 v/h

MODOFICHE DI RETE (OFFERTA) :

* Inibizione svolte a sinistra Q..
- %
* Realizzazione nuova rotonda .ﬂ

« Adeguamento intersezione <m_.mo’ Navilotto
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Studio sul sistema dei trasporti

SCHEMA PROGETTO ROTATORIA SP143 - VIA ABATE BERTONE

4 At

oM

___m___H_____________ﬁ______I____lﬂ__________.___4______h______w_________,______________H____;_____“______H,_._____.“._____,“__,_#____________,__E___“__._H____#___d______*_______________E____4_________‘__J________.__ﬁ________,__1_.__‘__._______‘__________*_E__I,__m My

3 _._ q__“.._.E _ﬁ,______z_.ﬂn_____ _.______._..____________z____:_z_____E.____“_m____‘%_

A2A Ambiente - CAVAGLIA' (BI) | pag. 15




Studio sul sistema dei trasporti

SCHEMA PROGETTO INTERSEZIONE VIA DELLA MANDRIA
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SCHEMA PROGETTO INTERSEZIONE VIA DELLA MANDRIA
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Studin sul sistema ded trasport

5 - MODELLI MATEMATICI PER IL CALCOLO CAPACITA® ROTATORIA E INTERSEZIONE

Capacita della rotatoria ¢alcolata con Girabase

La capacita di servizio della rotatoria & stata valutata mediante il software francese Girabase; si tratta di un programma per il calcolo della capacita delle
intersezioni a rotatoria. In particolare permette di verificare:

+ lesistenza e le cause di eventuali malfunzionameniti;
+ lefficacia delle soluzieni previste;
+ la capacita di assorbimento di traffico suppiementare.

I calcolo della capacita di una rotatoria METODO SETRA_Software Girabase

La rotatoria & un tipo di sistemazione delle intersezioni a raso fra pilrstrade, costituita da un anello stradale nel'quale confluiscono i bracc della intersezione, il
quale viene-percorso dal flusso proveniente: da ciascun braccio nel tratto compreso fra la sezione di immissione di quest'ultimo e quella del braccio duscita.
Caratteristica distintiva delle rotatorie rispetto ad attri tipi di- ‘intersezioni a raso € quelia di'non attribuire priorita ad alcuna delle strade che si intersecano: essa
& pertanto _umEno_mwSm:nm idonea in quelle situazioni in cui tali strade sono detlo stesso. livello mmﬂmﬂngno

Si distinguone. quelle oggi denominate rotaterie convenzionali nelle quali l'anello ha un grande diametro ed i bracci mantengono costante la sezione trasversale
fino al punto di immissione nella rotatoria, da quelle nelle quali il diametro € molto piu ridotto, e pertanto vengono denominate rotatorie.compatte ed.i bracci
presentano un. m:m_.mm_.:m:no anche notevole, in ﬁoﬂ:uuo:amsz delle immissioni. In questo. Bono si fornisce ai veicoli in attesa di .immettersi nell'anello la
possibilita di disporsi in pitl file, e quindi di sfruttare in modo pitl efficace i gap che si presentano nella corrente che percorre l'anelle,

Vengono inoltre utilizzate, essenzialmente in ambito urbano, rotatorie caratterizzate da un.diametro dellisota centrale molto piccolo, inferiore.a 4 m, e con un
diametro esterno dell'anello compresa fra 14 e 20.m. Queste, dette mini ,.onmﬂo:m -vengono utilizzate quando, in uno spazie molto ridotto, si vuole Qmm,noﬂam_‘m lo
mn:mam rotatorio tipico di un incrocio stradale urbano. in quello proprio di una Snmnozm Nefle minirotatorie l'isola centrale non @ pill invalicabile, e spesso viene
mm_.su:nm:,.m:ﬁm n:_u:._nm sulla’ wmﬁm,_m:nmu_o_._m delllinerocio;. in altri casi viene resa Q_Qmsﬁm n_imam:um:ao:m ta pavimentazione da quella amzm;m:e In questo
modo la rotatoria € percorribile anche da veicoli di ingombro superiore da quello delle autovetturé.

I modelli utilizzati per it progetto delle rotatorie regolate con la disciplina della priorita all'anello, siano essa convenzionali {cioé con grandi diametri} ovvero
compatte o minirdtatorie, seno di origine sperimentale. Il metodo generalménte utilizzato cornsiste nell’ assegnare alla rotatoria le caratteristiche mmos,_mﬁ_._n_._m
che si ritengono idonee a soddisfare la-domanda di traffico, e calcolarne quindi le- caratteristiche di livello di servizio. = punto di partenza di tale procedura € il
calcolo della capacita.
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Si definisce capacita del braccio di una rotatoria il pili piccolo valore deél flusse sul braccio che determina ta présenza permanente di veicoli'in attesa di
immettersi. Questo valore.del flusso dipende evidentemente dat flusso che percorre _.m:mzo“ € quindi dall'insieme dei-flussi in ingresso e:in uscita da tutti i bracc
delia rotatoria. Non & pertanto possibile calcolare la capacita di un braccio se non & nota lintera matrice M origine-destinazione della rotatoria, il cui generico
elemento (i,j) rappresenta il flusso di ingresso del braccio i che esce al braccio j, dalla quale si ricava {a matrice di destinazione N, il cui generico etemento ?:
fornisce la frazione del flusso entrante da i che esce in j.

Per e rotatorie si hanno due diveérse definizioni di nmumn;m 13 capacita semplice € la capacita totale.

Data una matrice M origine-destinazione, sia & il _UE Enno_o mnmymﬂm che ao:_u:nmno per'M dia luogo-ad un insieme di flussi entranti € uscenti dalla rotatoria tale
chie la nmumﬂﬂm come precedentementé definita, sia raggiunta su uno dei bracci. Il prodotto di 3 per il flusso entrante da-questo braccio che si ricava dalla
matrice M & la capacita semplice della rotatoria.

Data una matrice di distribuzione N si.definisce nm_umn:nm totale detla: S_Hmﬁo:m {a somma dei flussi in ingresso che,- distribuendosi seconde N fra le diverse uscite;

determinano it raggiungimento contemporanec della capacita su tutti i bracci,

Il metodo di-calcolo della capacita di una rotatoria & stato oggetto di studio in molto Paesi negli ultimi decenni, seguendo le linee indicate da Kimber nel 1980, il

quale ricavd la relazione che lega la capacita di un _uﬂmnn_o al flusso che percorre l'anetlo ed alle caratteristiche geometriche della rotatoria attraverso lanalisi

statistica, condotta con tecniche di regressione, di un-gran humero di dati. ﬂmnnoE su. rotatorie in Gran mﬂmnmmsm, sia di tipo no:<m=m6:m_m che compatto, tutte
con priorita sult'anello:

Egli dimostro l'esistenza di una relazicne lineare fra la ¢apacita di un braccio e il flusso sull'anello, e pose in evidenza che, fra le caratteristiche geomeétriche

detla. rotatoria, quelle che hanno influenza di gran lunga magiiore sulla.capacita di un braccio sono-la larghezza della sua sezione. trasversale corrente e quelia

detla sua sezione allargata in-corrispondenza della immissiofie.

I metodi di calcolo della capacita messi a punto nei diversi Paesi, pur essendo riconducibili tutti ad uno stesso schema fondamentale, differiscorio in nnmpnsm
misura fra loro, in parte perché n=<mam sono le tipologie di rotatoria su cui sono stati misurati i dati sperimentali, ma_ in misura prevalente:per la diversita dei
comportamenti degli automobilisti, 1 quali giocano un ruole fondamentale nel determinare il modo di funzionare di una rotatoria.

Si riporta qui di seguito it metodo messo a uc:S in Francia nel 1987 dal- SETRA, il quale ha il pregio di 33:9 oltre al vatore della capacitd, anche altri elementi
utili per la conoscenza del livello di servizio di una rotatoria. Sia la capacita che i flussi sono misurati in mcﬁo,..mnn:_,m equivalenti per ora (eph). Per la
trasformazione dei flussi di veicoli diversi dalle autovetture in mvr si possono adottare i segueriti coefficienti di conversione proposti dalle Norme Svizzere:

— 1 ciclo:o motociclo sull'anetlo = 0.8 autovetture
-— un ciclo o motociclo in‘ingresso= 0.2 autovetture

—- 1 veicolo pesanite -= 2.0 autovetture
-~ 1autcbus = 2.0 autovetture
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A differenza del metodo messo a punto da Kimber, il metodo del SETRA fa intervenire nel calcoto -detla nmtmn_ﬁm. oltre al traffico che percarre lanello in
corrispondenza di una immissiane, anche il traffico che si allontana in uscita immediatamente precedente; per cui'si definisce una relazione lineare, -invece che
fra capacita e flusso che percorre l'anello come nel 'metodo di Kimber, fra capacita e un traffico complessivo di disturbo,, nel quale intervengono sia : flusso che
percorre lanello sia quells in uscita precedentemente definito.

Si consideri lillustrazione alla pagina seguente dove & rappresentato il particolare di una rotatoria in corrispondenza di un braccio. Sia Qc il flusso che percorre
anello all'attezza della immissione, Qe il flusso entrante, Qu.il flusso Uscente. Tutti i flussi sono espressi in autovetture mnc_<m_.m:z per ora (eph). Siario ancora:
SEP la larghezza dellisola spartitraffico all'estremita del braccio, ANN la larghezza dellanello, ENT quella della semi carreggiata del braccio misurata dietro il
primo-veicolo fermo allaltezza della linea del “dare precedenza”. Tutte le targhezze sono misurate in metri.

in generale, la capacitd del braccio K, cio& il minimo valore di Qe che da luogo alla presenza permanente di veicoli
in attesa di immettersi, pud essere cosi definita:.

K = f{QC, Qu, SEP, ANN, ENT)

llustr. 6: Caratteristickie geometriche e di nﬂmwmno di- una rotatoria

In aggiunta alla capacitd, occorre definire le caratteristiche del livello-di servizio di una rotatoris, che sono anatoghe a quelle che vengono considerate nello
studio di tutte le ‘intersezioni a raso: il tempo medio di attesa dei veicoli alle immissioni e un adeguato percentile della lunghezza della coda.. Questi elementi
POSSON0 essere calcolati con’ lo stesso modelio teorico utilizato- per le. altre intersezioni a raso, basato sul concetto di intervallo critico _uﬂmnmn_m:nmam:nm
definito, le cui variabili sono il ‘traffico di disturbo Qd sullanello e i diversi valori del flusso entrante equivalente Qe. La curva punteggiata indica il limite
corrispondente alla nmumn_nm pratica. Questi diagrammi rendono il calcol6 delle caratteristiche di livello di servizio di una rotatoria estremamente facite,
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99° nmﬁnm:.mzm..mi numera di veicoli in attesa sudi un braccio
{traffico in ingresso rapportate ad una entrata di- 3,5 m)

Tempi di attesa su un-brdccio di rotatoria
_E.nbnnnn in ingresso rapportato ad una entrata di 3,5 17i)

.w
It
N

00 1688 800 2000

1000 130

Quandeo la riserva di.capacita e ridotta, occorre prestare particolare attenzione ai tempi di attesa, alla lunghezza delle code e all'evoluzione del

traffico sulle strade. Alcuni accorgimenti per incrémentare la capacita di una rotatoria consistono néll'allargare [a sezione di ingresso dei bracdi,
aumentare le dimensioni dell’ariello e creare una corsia esterna alla rotatoria perla svolta a destra.

ingrandire F'isola spaititraffico,
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Capacita della rotatoria oggetto di esame

Queste valutazioni vengono effettuate in riferimento a tre aspetti fondamentali: la capacita (indicativa dell'efficienza dell'intersezione in termini

di smaltimento dei flussi veicolari), il livello di servizio (associato ai ritardi accumulati per I'esecuzione di tutte le possibili manovre) e la
sicurezza degli utenti

\\\\.1 — .\\.u\.. \\\l\
_— " e

Attraverso l'utilizzo di questo software & stata verificata la funzionalita

della rotatoria a tre braccia prevista in prossimita dell'intersezione tra Via
Abate e la SP 143.

Le verifiche sono state effettuate in corrispondenza dei tre scenari di
riferimento:

Aty

llustr. 7: Rotatoria in progetto.
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Studio sul sistema dei trasporti

Nom du Carrefour :
Localisation :
Environnement : Péri Urbain
Variante : SP 143 NORD
Date : 28/04/2020
Anneau N,
Rayon de I'lot infranchissable : 850 m
Largeur de la bande franchissable : 2,00 m
Largeur de l'anneau : 1200 m
Rayon extérieur du giratoire : 2250 m v e i
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Toume Entrée liot | Sortie
(degrés) > a ad4dmfatsim
3% | droite \l/
SP 143 SUD 0 7,00 600 | 700
SP 143 NORD 143 7,00 9,00 | 7,00
VIA ABATE
BERTONE 269 7,00 7,00 | 7,00 VIA ABATE BERTONE
Remarques de conception
INéant
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Studio sul sistema dei trasporti

SCENARIO SDF
Trafic Véhicules en UVP
m— Diagramme des Flux
Q
1 2 3 | Entrant
1 o | 617 12 | 629
2 787 0 11 | 798
3 12 11 0 23
otal 2- SP 143 NORD
E 799 | 628 23 | 1450
Remarques sur la période
Jéant
Résultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Attente 1- SP1438UD
en uvp/h en% moyenne maximale | moyen total
SP 143 SUD 2380 79% ovh 2vh 0s 0.0h
SP 143 NORD 2211 73% Ovh 2vh 0s 0,0h
VIA ABATE BERTONE 1640 99% Ovh 2vh 0s 0.0h
Branche SP1435UD 9 =
el vl B
PRI 2639 _ a%
sl 2380 | To%
Branche SP 143 NORD o ) )
| P e ante. H_EH...BW.I.EFI_MﬁuTWnHSIE q...ﬁn| 3- VIA ABATE BERTONE
PRJ 2631 % e&l_\ 2vh bs 0,0h
o T B 0 1 -
Branche VIA ABATE BERTONE
Périodes de trafic wu-!ea_io“dm..l
PR 2z | em
I — 1640 | 99%

lllustr. 8: Simulazione della rotatoria allo stato di fatto(fonte: Girabase).
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sul sistema dei trasporti

Studic

SCENARIO PRJ

Trafic Pietons

Diagramme des Flux

1 3113
0 0 0
Trafic Véhicules Mode UVP
Total
1 2 3 | Entrant

1 0 617 20 | 637 2- SP 143 NORD

2 787 0| 17 | 804

3 20 17 0 37
Total
Sortant| 807 | 634 37 | 1478

Resultats
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Attente
en uvp'h en % moyenne _maximale | moyen total 1- SP 143 SUD
SP 143 SUD 2385 79% Ovh 2vh 0s 0,0h
SP 143 NORD 2218 73% ovh 2vh Os 0.0h
VIA ABATE BERTONE 1634 98% Ovh 2vh 0s 0,0h

hi

3 - VIA ABATE BERTONE
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Stydio sul sistema dei trasporti

Come si pu¢ osservare nelle tabelle dei dati di output, ia rotatoria mantiene sostanzialmernte invariate [é capacita nei tre bracci in tutti gii
scenari considerati. Non si-prevedono tempi di attesa e J& carreggiate sono adatte alle necessita. dei flussi.

Anche nella situazione analizzata, sicuramente peggiorativa rispetto al traffico ipotizzabile, la rotatoria risulta o_c_:n__ in grado di assorbire il
traffico supplementare generato dallé attivitd insediate & da insediare. La valutazione di capacitd & stata effettuata in condizioni di massima
doemanda. di traffico e risultera quindi maggiormente cautelativa. Occorre segnalare come la presenza della rotatoria fungera.da moderatére
delle velocita di transito e unitamente alla rotatoria posta il confine del territorio di Santhia potra costituire un efficiente sistema di inversione
che potrebbe permettere di eliminare tutte le svolte a sinistra nel tratto di SP 143 intercluso con indubbi benefici sul fronte della messa in
sicurezza del tratto stradale.
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6 - Studio deli’efficienza degli accessi, delle cinematiche delle svolte e della logistica interna

Il software Atoturn permette di conoscere le dinamiche degli spostamenti di un veicolo al fine di verificare punto per punto le successive
posizioni assunte dal mezzo, lasciando cosi le "tracce” delle ruote e I'ingombro delle carrozzerie,

Questa operazione viene svolta attraverso una ‘scomposizione mmoBmSnm delle svolte. Le previsioni progettuali delle aree esterne verrarino
sottoposte a verifica in relazione alle dinamiche di svolta dei mezzi per assicurarine il buon funzionamernito e dimensionamento.

Di seguito sono state verificare le dinamiche delle svolte del mezzi pesanti per evidenziare eventuali criticita:

MEZZO PESANTE
Itaty : Italy 2008 (1T} :CAMION SEMEARTICOUATO La verifica & stata effettuata utilizzando il mezzo pesante riportato a
Urits : Metars lato.

1.80 13.58

Si-tratta di mezzi a 2 o tre assi-di lunghezza superiore.ai 12 metri.
Come indicato si-preveédencs un viaggio giorno con queésto tipo di mezzo
mentre sono previsti due viaggi al giorno da effettuarsi con furgoni pit
picceli che non presentano-problematiche di manovra,

Le analisi effettuate evidenziano che in tutti i casi il percorso proposto

“1.07 3.9 risulta essere compatfibile dal ‘punte di vista dimensionale e
distributivo; il dimensionamento degii accessi risulta essere adeguato
Mlustr. 9: Mezzo pesante per il carico e scarico. al n.ﬂm.:..m._ﬁo m.nnmmo.

Di lato si riportano le misure del mezzo utilizzato nelia verifica.
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Studio sul sistema dei trasporti

N

SN T

llustr. 10: Svolta ingresso SX.
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Studio sul sistema dei trasporti

Illustr. 11: Svolta ingresso DX.
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Studio sul sistema dei trasparti

Illustr. 12: Svolta uscita DX.
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7 - Conclusioni
La verifica delle dinamiche di svolta dei mezzi pesanti pone in evidenza come la nuova rotatoria sia in grado di gestire ogni tipo di manovra in

sicurezza senza particolari criticita.
Pil difficoltose sono le attuali manovre in uscita dalla Via della Mandria verso |'autostrada, problematica che potrebbe essere definitivamente

risolta attraverso il suo allargamento come ipotizzato nello scenario a progetto.
Dal punto di vista della sicurezza lo scenario a progetto crea i presupposti per I'eliminazione delle svolte a sinistra sia sulla via Abate Bertone

che in Strada della Mandria
A2A Ambiente

¢"¢a2d
<B_ ¢ ambiente

Biella, 15 Settembre 2021
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Meters
Tractor Width 1248 Lock to Lock Time :6.0s
Trailer Width : 2.55 Steering Angle : 38.5deg
Tractor Track 1 2.41 Articulating Angle : 70.0 deg
Trailer Track 1243
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INGRESSO SVOLTA A SX
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